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ZIELONE SWIATLO
DLA AUTOBUSOW
ELEKTRYCZNYCH

Do roku 2025 przesigdziemy sie z autobusdw napedzanych silnikami spalinowymi
do nieemisyjnych e-busow. Polski rynek autobusdw elektrycznych
osiggnie wowczas wartos¢ 2,5 mld zt rocznie.

Tekst: Agnieszka Zielinska

zadowy program eBUS przygotowany przez Minis-

terstwa Rozwoju oraz Energii to prawdziwa re-

wolucja w miejskiej komunikacji i catym sektorze
motoryzacyjnym. Zgodnie z nim na polskich ulicach ma
pojawi¢ sie blisko 1000 nieemitujacych spalin e-busow.
Program nie tylko upowszechni takie pojazdy w publicz-
nej komunikaciji, ale rowniez wesprze polskich producen-
tow z tego sektora. Na inwestycyjne
zachety beda mogty liczy¢ réwniez
samorzady. Najwazniejsze jest jed-
nak to, ze jego efektem bedzie po-
prawa jakosci zycia w miastach,
dziegki zmniejszeniu emisji spalin oraz
hatasu.

Szanse i wyzwania

Obecnie jesteSmy drugim co do
wielkosci producentem autobusow
w Europie z roczng produkcja na po-
ziomie ok. 4 tys. pojazdéw. Polscy
producenci autobuséw elektrycz-
nych, tacy jak: Solaris, Solbus czy
Autosan ciesza sie juz dzisiaj bardzo dobra opinia zarow-
no w naszym regionie, jak i na $wiecie. Program eBUS
umozliwi im stanie sie liderami rynkéw samchodowych
obok takich firm jak MAN, Volvo czy Scania. Pomoze tez
rozwing¢ nowe technologie i modele biznesowe zwiaza-
ne z miejskimi autobusami elektrycznymi oraz infrastruk-
ture ich tadowania. Korzysci jest jednak wiecej. Rzadowy
program zaktada réwniez stworzenie, przy wsparciu ro-
dzimego potencjatu naukowo-badawczego, polskiego
autobusu elektrycznego, ktéry bedzie konkurencyjny za-
rowno na polskim, jak i Swiatowym rynku. W kraju beda
produkowane tez jego kluczowe komponenty, takie jak:

RZADOWY PROGRAM ZAKLADA
STWORZENIE POLSKIEGO
AUTOBUSU ELEKTRYCZNEGO,
KTORY BEDZIE KONKURENCYJNY
ZAROWNO NA POLSKIM,

JAK | SWIATOWYM RYNKU.

W KRAJU BEDA TEZ PRODUKOWANE
JEGO KLUCZOWE KOMPONENTY:
BATERIA, FALOWNIK,

UKLAD NAPEDOWY ORAZ
INFRASTRUKTURA tADUJACA.

bateria, falownik, uktad napedowy czy infrastruktura tadu-
jaca. Program stymulujacy rozwoj elektromobilnosci, nie
bedzie sie jednak skupiat tylko na zbudowaniu elektrycz-
nych samochodoéw i autobuséw. Réwnie istotne beda ba-
dania. Dlatego duza cze$¢ srodkoéw zostanie przeznaczona
na rozwdj techniczny i technologiczny.

Dla wielu firm z sektora innowacji to wyzwanie i zara-
zem szansa. Jak wynika z informacji
Ministerstwa Rozwoju, sektor moto-
ryzacyjny obejmuje w Polsce blisko
2700 firm, z ktérych przeszto trzy
czwarte stanowia przedsiebiorstwa
zatrudniajace ponizej 10 oséb. Duze
firmy odpowiadaja jednak za wiek-
szo$¢ przychodéw i naktadéw na
badania oraz rozwdj. Dla przyktadu
w 2014 roku przemyst motoryzacyjny
odpowiadat za blisko 12 proc. catego
polskiego eksportu.

Rewolucja w miejskim
fransporcie
Pod wptywem presji spotecznej spowodowanej ztym sta-
nem powietrza, metropolie coraz czesciej wymieniaja wy-
eksploatowany tabor. Do tej pory barierg dla zakupu au-
tobuséw elektrycznych byta ich zbyt wysoka cena. Rzad
deklaruje jednak, ze samorzadowcy beda mogli liczy¢
na wieksze wsparcie. Jednym ze zrodet finansowania ma
byé m.in. Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko,
w ktérym na rozwdj publicznego transportu zbiorowego
w miastach przeznaczono blisko 2,3 mld euro.

Obecnie po polskich drogach jezdzi zaledwie 31 e-bu-
séw w pieciu polskich miastach: Warszawie, Krakowie,
Inowroctawiu, Jaworznie oraz Lublinie. Jednak zgodnie
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Samorzqdy, ktére chcq wiqczyé
sie w rozwéj elektromobilnosci wraz
z liczbq deklarowanych autobuséw
elektrycznych.

z prognozami rzadowymi juz za pie¢ lat w Polsce bedzie
ok. tysiaca autobuséw z napedem elektrycznym.
Warunkiem realizacji ambitnych planéw jest $cista
wspbtpraca rzadu z samorzadami. Dlatego 20 lutego bie-
zacego roku, w siedzibie Ministerstwa Rozwoju przedsta-
wiciele rzadu, panstwowych instytucji oraz samorzadoéw
podpisali porozumienie, ktérego celem jest wspotdziatanie
przy programie rozwoju elektromobilnosci. Listy inten-
cyjne w tej sprawie ztozyli przedstawiciele Ministerstwa
Rozwoju, Ministerstwa Polskiego Funduszu
Rozwoju, Narodowego Centrum Badan i Rozwoju,
Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
Wodnej oraz samorzadowcy z 45 polskich miast i gmin.

Energii,
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Inicjatywe patronatem objat Zwiazek Miast Polskich.
Tworzy ono wspdlnote, ktéra bedzie przygotowywac zasa-
dy rozwoju elektromobilnosci w Polsce.

Partnerski model wspétpracy
Kluczowymi podmiotami programu, obok Ministerstw
Rozwoju, Edukacji oraz Energii beda: Polski Fundusz
Rozwoju, ktéry bedzie kierowaé catoscia prac, Narodowe
(NCBIR)
Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j.
Zadaniem NCBIR bedzie okreslenie konkretnych potrzeb
miast dotyczacych e-Buséw oraz oszacowanie maksymal-

Centrum Badan i Rozwoju oraz Narodowy

nych kosztéw nowych pojazdéw. Instytucja wybierze »
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rowniez najlepsze projekty do reali-
zacji. Konsorcja, ktére wezma udziat
w projekcie beda mogty zrzeszaé
instytucje naukowe, jak
i prywatnych producentéw. tacznie
beda mogty liczy¢ na ok. 100 min zt
na realizacje badan i budowe pro-

zarbwno

totypéw. Caty model wspdtpracy
zostanie oparty o partnerstwo in-

nowacyjne, czyli nowy tryb w usta-

wie ,,Prawo zamoéwien publicznych”, ktéry nie byt jeszcze

w Polsce stosowany.

Wspotpraca wszystkich sygnatariuszy porozumienia
zaktada, ze poza planami zwigkszania liczby elektrycznych
autobuséw, obejmowac¢ bedzie ona réwniez planowa-
nie oraz budowe infrastruktury do tadowania autobuséw
i samochodéw elektrycznych a takze koordynacje prac

badawczo-rozwojowych.

JUZ 45 MIAST CHCE WDRAZAC
PROGRAM ELEKTROMOBILNOSCI.
MIASTA UCZESTNICZACE W
PROJEKCIE EKSPLOATUJA 5530
AUTOBUSOW MIEJSKICH.
DEKLARUJA ONE ZAKUP
819 AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH
DO 2020 R.

Przedstawiciele samorzadow, sy-
gnatariuszy porozumienia juz zadekla-
rowali che¢ zakupu tacznie 819 auto-
busow elektrycznych do 2020 roku.
Odpowiada to 16 proc. ich tacznego
taboru autobusowego, ktéry wyno-
si b tys. sztuk. To zarazem 7 proc.
w stosunku do liczby wszystkich au-
tobuséw miejskich w Polsce, czyli
ok. 11,5 tys. sztuk.

Miasta sa tez zainteresowane rozwojem elektrycznych
taksowek oraz ustug car-sharingu.

— Chcemy razem wypracowaé rozwigzania, z ktorych
bedziemy wspdlnie korzysta¢ — zapewnit na spotkaniu
sygnatariuszy porozumienia wiceminister energii, Michat
Kurtyka, szef Programu Elektromobilno$é 2025.
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SONDA EKOMOBILNOSCI

JAKIE FORMY WSPARCIA ULATWILYBY WYMIANE OBECNEGO

5 TABORU AUTOBUSOWEGO NA ELEKTRYCZNY?

JAKI JEST DEKLAROWANY POPYT ZE STRONY SAMORZADOW,
JEZELI CHODZI O ZAKUP AUTOBUSOW ELEKTRYCZNYCH?

Z tymi pytaniami zwrocilismy sie do sygnatariuszy porozumienia podpisanego
w lutym tego roku pomiedzy resortem rozwoju i energii oraz przedstawicielami
45 polskich miast i gmin. Ponizej publikujemy uzyskane odpowiedszi.

Opracowanie: Agnieszka Zielinska

ARTUR KOtACINSKI

Biuro Prasowe Urzedu
Miejskiego w Ostrowie
Wielkopolskim

Decyzje przedsiebiorstw komunikacyjnych dotyczace
wymiany taboru elektrycznego sa w dzisiejszych
realiach kosztowych zdeterminowane dostepem

do $rodkoéw dotacyjnych. Rozwazajac zakup autobusu
elektrycznego za kwote ok. dwoch milionow zt

netto, przedsiebiorstwa oczekuja czesciowego
dofinansowania ze $rodkéw zewnetrznych o charakterze
bezzwrotnym. Oceniamy, iz warto$cia progowa jest

50 proc. dofinansowania. Nie mozna jednak zapominac
o koniecznej infrastrukturze towarzyszacej eksploataciji
autobusoéw elektrycznych, takiej jak: tadowarki czy
pantografy oraz niezbednym szkoleniu pracownikow.
Istotnym kosztem (w zalezno$ci od warunkow
gwarancji) jest rowniez cena wymiany baterii
trakcyjnych (po okoto 8 latach).

Przedsiebiorstwa komunikacyjne prowadza rézna
polityke dotyczaca potencjalnej wielkos$ci udziatu taboru
elektrycznego. Niektére z nich decyduja sie na wymiane
100 procent posiadanego taboru na elektryczny (np.
Zielona Gora). Inne 50 proc. (np. Leszno). W ocenie
Miejskiego Zaktadu Komunikacji w Ostrowie
Wielkopolskim, uwzgledniajac ryzyko potencjalnej
awarii systemu zasilania tadowarek elektrycznych,
poziom 30 proc. udziatu taboru elektrycznego w catej
flocie autobusoéw jest relatywnie bezpieczny.

Postep techniczny i technologiczny w branzy
autobusoéw elektrycznych jest na tyle dynamiczny,

ze polityka implementowania tego rodzaju pojazdéw
do komunikacji miejskiej moze istotnie zwigkszy¢

sie w krotkim czasie. Wykorzystywanie srodkéw
finansowych w ramach aktualnej perspektywy WPRO
2013-2020 wyraznie wskazuje na taka tendencje.

$88 ¢ EWA KULIKOWSKA

&4/ n Burmistrz
Tt g Sokolki

Nasza gmina chciataby zakupi¢ sze$¢ bezemisyjnych
autobusoéw elektrycznych do obstugi komunikacji miejskiej
oraz cztery autobusy do realizacji innych zadan gminy,
w tym zwigzanych z dowozem dzieci do szkét. Zakup
jednego pojazdu to koszt blisko 2 milionéw ztotych, dlatego
nie jeste§my w stanie samodzielnie go sfinansowaé
w najblizszych latach. Jednak stworzenie instrumentow
finansowych w formie bezzwrotnej dotacji, ale na poziomie
nie mniejszym niz 70 procent, pozwolitoby nam
na realizacje takiej inwestyciji.
Dodatkowo, ze wzgledu na brak w Urzedzie Miejskim
w Sokoétce pracownikéw posiadajacych wiedze
na temat elektromobilno$ci, oczekiwalibysmy

rowniez wsparcia eksperckiego w zakresie
rozwoju tego sektora w naszej gminie.

MARCIN PLUTA

Burmistrz
Brzezin

JesteSmy zainteresowani zakupem dwéch autobuséw
elektrycznych o pojemnosci 40 miejsc siedzacych, czyli
razem ok. 80 miejsc, za kwote blisko dwéch milionéw
ztotych. To wstepne deklaracje, poniewaz pojemno$é
autobuséw moze ulec zmianie. Jezeli chodzi o preferowana
forme wsparcia oczekiwaliby$my dofinansowania w formie
bezzwrotnej dotacji.
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